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B .. CHAMP DE L’ETUDE
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Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail

— Emissions de Gaz a effet de serre (GES) issues des
déplacements domicile-travail

® en 2019 (pré-crise Covid-19)
® en équivalent CO, (COze)

e directes, « du réservoir a la roue »

— 2 116 000 actifs en emploi résidant dans les Hauts-de-France
et se déplacant pour aller travailler EzHAUTS-DE-FRANCE

e <10 km pour les piétons, < 30 km pour les vélos et < 100 km pour les

autres modes de transport (i.e. hors navetteurs longues distances) 0

® - 93 % des actifs en emploi

(FRANCE METROPOLITAINE
HORS ILE-DE-FRANCE)

e Spécificités Ile-de-France, notamment utilisation trés fréquente des

— Comparaison avec ceux résidant en France de province iizmnce DE PROVINCE
transpor ts en commun

0



B UN INVESTISSEMENT METHODOLOGIQUE DEVELOPPE PAR
Insee "= L'INSEE ET LE SDES A PARTIR DE DIFFERENTES SOURCES

Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail

— Une dizaine de sources, dont 2 principales : RP 2019 & EMP 2018-2019

e RP2017, Métric-OSRM, base carbone Ademe, Rsvero, localisation gares SNCF et stations de

transports en commun ferrés (data.transports.gouv), Fideli 2017, Filosofi 2017, API de I'IGN

— Pour chaque actif :
Emissions (g CO.e) = distance parcourue (km) x efficacité carbone (g/km)

e Distance parcourue = f(localisation domicile-travail — distance optimale, ratio distance

réelle | optimale, nombre de trajets A/R)
e Efficacité = f(mode transport)
- déplacements doux : 0 g/km

— Transports en commun : =f(% TC ferré)

— Véhicule : = f(taux d’occupation, émissions observées)

- Statistiques = f(lieu de résidence ou de travail, caractéristiques des actifs)
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02 RESULTATS




B DES EMISSIONS INDIVIDUELLES ANNUELLES ELEVEES
Insee “= DU FAIT DE LONGUES DISTANCES PARCOURUES

Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail

— Des émissions individuelles moyennes annuelles
7 % plus élevées qu’en France de province 833 kg 777 kg
P
— du fait de distances moyennes hebdomadaires izﬂ to
parcourues longues 129 km | 114 km

Figure : Répartition des actifs se déplacant pour rejoindre leur travail
par tranche de distances domicile-travail

Hauts-de-France 14 11 6 De 0 a moins de 2 km

M De 2 a moins de 10 km
B De 10 a moins de 30 km
France de Province 12 9 4 B De 30 & moins de 50 km

W De 50 a moins de 100 km
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Sources : Calculs Insee-SDES a partir de sources diverses
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LES TRANSPORTS EN COMMUN PLUS UTILISES
POUR LES LONGUES DISTANCES

Figure : Répartition des
modes de transport selon la
distance domicile-travail

Sources : Calculs Insee-SDES
a partir de sources diverses

Les trajets en véhicule :
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> Une meilleure efficacité carbone dans la région, du fait de I'utilisation
fréquente des transports en commun pour les longues distances
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B Transports en commun

PUER

124 g/lkm

131 g/km



| L [— DES EMISSIONS VARIABLES SELON LE LIEU DE RESIDENCE
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Figure : émissions annuelles de CO.e w EER [P ARG
lors des déplacements domicile-travail 17 115 2
par actif se déplacant en 2019, [ rote urbain

selon leur commune de résidence [ e de 200000 hab. ou pius

D Aire de 50 000 a moins de 200 000 hab.

Sources : Calculs Insee-SDES
a partir de sources diverses

Principaux axes routiers

# Gare ferroviaire

Des émissions pres de deux fois plus
élevées en s’éloignant des podles

Figure : Emissions en kg de CO.e selon le
zonage en Aire d’attraction des villes (AAV)

Lieu de résidence kgCO.e/actiflan
Poble d’'une AAV 589
Couronne d’'une AAV 1 006

Commune hors AAV 1 152
Sources : Calculs Insee-SDES a partir de sources diverses

© IGN - Insee 2023



> DES EMISSIONS FAIBLES POUR LES ACTIFS HABITANT ET
Insee “= TRAVAILLANT DANS LE MEME POLE

Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail

Figure : Détail de la répartition des actifs et des émissions en CO.e parmi les actifs habitant un péle

Sources : Calculs Insee-SDES

a partir de sources diverses
Travaillant dans le méme pdle — Part actifs
Dont : < Travaillant dans la couronne de laméme AAV = - Part CO.e
Travaillant en dehors de I'AAV de résidence _ o
0 10 20 30 40 50 60 70

— Les déplacements intra-pbles : des distances parcourues faibles et plus souvent a pied, en
vélo ou en transport en commun

— Peu de déplacements vers les couronnes
— Les sorties de I’'AAV : 89 % - autre AAV, 3 % - hors AAV, 7 % - étranger
— Spécificités de certaines AAV



B..... LESDEPLACEMENTS COURONNES — POLES TRES EMETTEURS
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Figure : Détail de la répartition des actifs et des émissions en COze
parmi les actifs habitant hors des péles

Actifs résidant dans |a Couronne d'une AV Sources : Calculs Insee-SDES

a partir de sources diverses
Travaillant dans la méme couronne S

Dont - Travaillant dans le pile de la mBme AAY oy Part actifs
Travaillant en dehors de I'AAV de Esidence PF Part COze
Actifs résidant hors AAV g %
0 10 20 30 40 50 50 70

— Les déplacements couronnes - poles plus émetteurs que les flux intra-
couronnes et que les flux inverses

— Les sorties de I’AAV : 88 % - autre AAV,7 % - hors AAV, 5% - étranger



B AVEC 20 % DES ACTIFS ET 40 % DES EMISSIONS,
e s LES CHANGEMENTS D’AAV TRES EMETTEURS

Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail
Figure : Nombre d’actifs se déplacant et efficacité / Nombre d'actifs  Efficacité carbone (g/km)

22 964 (- — |
124 133

carbone (gCO.e/lkm) moyenne pour les principaux
flux entre AAV de domicile et de travail par actifs
habitant les Hauts-de-France en 2019

Sources : Calculs Insee-SDES a partir de sources diverses
Champ : flux entre AAV = 2 000 actifs

Aire de 200 000 hab. ou plus

D Aire de 50 000 & moins de 200 000 hab.

— Des émissions élevées pour des motifs
différents :

2023

© IGN - Insee

— De nombreux flux au départ et a I'arrivée
de I’AAV de Lille (31 %) et de Paris (12 %)
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B LES PROCHAINES ETAPES

Insee

Emissions de CO.e issues des déplacements domicile-travail

— Publication Insee Analyses prévue en septembre

— Lancement d’un nouveau projet prospectif a partir de ces données,
selon des hypotheses a définir avec les partenaires :

- véhicules — déplacements doux,
- véhicules - transports en commun ferrés...
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0 USAGES AUTOUR DES POLITIQUES
REGIONALES DE MOBILITE




Un appui aux outils de planification régionaux 2y
qui integrent les enjeux de mobilité durable ...

Le SRADDET vise a :

Réduire les déplacements Réduire leurs impacts Améliorer les conditions de
(en besoin, en nombre (en développant les transports déplacements
et portée) alternatifs)

Garantir un systéme de transport fiable et attractif

Cette vision se traduit par 7 objectifs +7 regles générales
+ |la planification regionale de l'intermodalité (PRI)

et la planification régionale des infrastructures
Haues de transports (PRIT) en annexe 4 du SRADDET

-
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Un appui aux outils de planification régionaux 2y
qui integrent les enjeux de mobilité durable

7 objectifs 7 régles générales

Garantir L'annexe 4 du SRADDET :

un systéme la pla.niﬁcation régionale de
l'intermodalité (PRI)

: . et la planification régionale des

de transport

de transports (PRIT)

wauwes UN cadre réglementaire nouveau : La Loi d'Orientation des Mobilités (LOM) du 24 décembre 2019
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La LOM comme outil opérationnel de déclinaison {:(
des objectifs et des regles du SRADDET

 La LOM a confirmé et renforcé le role de chef de file de la mobilité
pour la Région

* La Région doit piloter I'élaboration de contrats opérationnels de
mobilité (COM) pour faciliter la coordination et la bonne connexion de
tous les territoires aux réseaux de transport

* La Région et les Départements doivent piloter I'élaboration de plans
d’action communs en matiére de mobilité solidaire(PAMS) pour
accompagner les personnes vulnérables dans leur mobilité du quotidien

* Ces travaux doivent étre menés au sein de chaque bassin de mobilité
que la Région a défini apres concertation

* L’étude sur les émissions de CO2 des déplacements Domicile-Travail
alimentera notamment les diagnostics réalisés sur chaque bassin de
mobilité

Hawuts
.
---
o

Hauts-de-France

Les 10 bassins de mobilité
en région Hauts-de-France

Bassi

(%) Préfecture
ins d ili




O
Une étude qui alimente la mobilisation autour de la U
dynamique REV3

* La mobilité durable I'une des 6 filieres d’avenir stratégiques de la
feuille de route REV3

* L'objectif est d'inciter, au travers des dispositifs adaptes, a des
investissements pertinents mais aussi d'aider les projets les plus
intéressants, en adéquation avec les valeurs et objectifs de REV3

* Un plan d’action pour anticiper et accompagner les métiers
d’avenir REV3 qui fait de I'électromobilité 'une des priorités

* Un travail sous I'égide du COREM pour mieux suivre 'ensemble
des champs de I'électromobilité
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